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{ £ }  Танк Т-72А?-’Вид слева. Бортовые экраны отсутствуют, 
хорошо видна констру^Ш  Уойбвой части.

анкТ-72 имеет довольно плотную компоновку узлов и агре
гатов. Несмотря на небольшие габаритные размеры, маши- 

Л и  на буквально «напичкана» различными устройствами и ме
ханизмами, однако это не мешает работе экипажа.

Танк Т-72, как и все отече
ственные серийные танки, 
имеет классическую схему 
компоновки: спереди рас
полагается отделение управ
ления, в середине — боевое 
отделение, сзади — моторно
трансмиссионное отделение.

От д е л е н и е

у п р а в л е н и я

В середине отделения 
управления установлено 
сиденье механика-во

дителя, перед которым 
на днище корпуса раз
мещены рычаги и педали 
управления танком. Справа 
от сиденья — топливный 
бак и бак-стеллаж, слева — 
еще один топливный бак, 
щиток контрольных при
боров механика-водителя 
и аккумуляторные батареи 
с установленной над ними 
электроаппаратурой.

На щитке приборов также 
установлены часы, коммута
ционная аппаратура для за

пуска двигателя и включения 
электрооборудования танка. 
Под щитом механика-во
дителя размещаются топли
вораспределительный кран, 
ручной топливоподкачива
ющий насос, фильтр грубой 
очистки топлива, клапан 
слива топлива, рукоятка при
вода ручной подачи топлива 
с механизмом остановки 
двигателя.

На левом топливном баке 
находятся гирополукомпас, 
два пятилитровых баллона

со сжатым воздухом (для за
пуска двигателя) в специаль
ных стеллажах, кран отбора 
воздуха, рукоять защелки 
педали остановочного тор
моза, две сигнальные лампы 
выхода пушки за габариты 
корпуса и сигнальная лампа 
дорожной сигнализации 
с переключателем указателя 
поворотов.

Справа от места меха
ника-водителя крепятся 
выносной пульт ПВ-82 с сиг
нальными лампами (инфор
мация о температуре охлаж
дающей жидкости двигателя, 
оборотах двигателя и т.п.), 
индивидуальный вентилятор 
механика-водителя, мано
метр, клапан системы пуска 
двигателя воздухом, регуля-
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лен прибор наблюдения 
механика-водителя.

Б о е в о е

о т д е л е н и е

Боевое отделение находит
ся в средней части корпуса 
и отделяется перегородкой 
от моторно-трансмисси
онного отделения. Следует 
сказать, что конструкция 
и компоновка танка Т-72 по
зволяет переходить членам 
экипажа из боевого отделе
ния в отделение управления 
и обратно.

Башня, размещенная 
на крыше боевого отделения, 
оснащена 125-мм гладко
ствольной пушкой 2А46, спа
ренной с 7,62-мм пулеметом 
ПКТ, а также автоматом заря
жания и приборами управ
ления огнем. Справа от пуш
ки — рабочее место командира 
танка, слева — наводчика.

реле стартера, блок защиты 
аккумуляторных батарей 
и выключатель батарей. Стел
лаж аккумуляторных батарей 
закрывается крышкой, на ко
торой крепится аптечка.

На днище корпуса слева 
от сиденья механика-води
теля размещается ящик с ин
струментом, а за сиденьем, 
в днище корпуса,— люк для 
аварийного выхода экипажа. 
К его крышке прикреплены 
пехотная лопатка и три чехла 
для индивидуальных защит
ных комплектов.

На ограждении, отделя
ющем отделение управления 
от боевого, находятся мага
зины для автомата АКМС, 
противогазы и ручной хладо
новый огнетушитель.

В подбашенной части 
установлены люк механика- 
водителя, винтовой закры
вающий механизм крышки 
люка и воздухозаборное 
устройство прибора ПРХР.
За люком крепятся плафон 
лампы освещения, аппарат 
ТПУ А-3 и розетка для под
ключения переносной лампы.

В специальной шах
те верхнего наклонного 
броневого листа установ-

М ЕС Т О  К О М А Н Д И Р А  ТАНКА Т-72 А: 
1 —  пулемет ПКТ; 2 —  электромашинный стопор пушки; 3 —  датчик 

линейных ускорений; 4 —  прибор наблюдения командира танка Т Н П О -160; 
5 —  прибор наблюдения командира танка ТКН-3; 6 -пополнительный 

бачок; 7 —  аппарат ТПУ А-4; 8 -  аппарат ТПУ А -1 ; 9 —  пульт загрузки; 
1 0 - распределительный щиток; 1 1 -радиостанция Р-123М ; 12 — спинка 

сиденья; 13 —  блок питания радиостанции.

тор температуры обогрева 
стекол прибора наблюдения 
и кран гидропневмоочистки 
прибора наблюдения мехво- 
да. Бачок с жидкостью для 
очистки прибора и специаль
ный дозатор устанавливаются 
в носовой части корпуса

Также справа от сиденья 
механика-водителя на днище 
находится рукоятка привода 
жалюзи моторного отделе
ния, на правом топливном 
баке — приборы системы 
защиты от ОМП, а на баке- 
стеллаже — один из баллонов 
танкового дегазационного 
прибора, ящик для укладки 
прибора ТВНЕ-4Б, бачок для 
питьевой воды, место для 
укладки сумок для гранат 
и двух коробок с лентами 
к спаренному пулемету.

В стеллаже, смонтирован
ном на днище корпуса позади 
левого топливного бака, 
установлены четыре акку
муляторные батареи, а над 
ними на подбашенном листе 
корпуса — реле-регулятор, 
пусковое устройство, блок 
стартерного переключения,



подъема кассет, досылатель 
и редуктор с электродвигате
лем крышки люка удаления 
поддонов.

На нижнем листе ограж- 
дения пушки установлены 
гироблок, гидроусилитель 
с приводным электродвига
телем и редуктор с электро
двигателем подъема и опу
скания рамки механизма 
удаления поддонов.

Перед сиденьем навод
чика размещены прицел- 
дальномер ТПД-К1 с пультом 
управления автомата заряжа
ния, ночной прицел ТПНЗ-49, 
прибор наблюдения 
ТНП-165А, бачок с дозатором 
системы гидропневмоочист
ки защитных стекол прицела 
и подъемный механизм, 
на кронштейне которого 
установлены приборы при-

Справа перед сиденьем 
командира установлены 
электромашинный стопор 
пушки (через кронштейн он 
крепится к крыше башни),

пополнительный бак верти 
кального наведения, преоб
разователь, стабилизатор 
частоты, радиостанция, 
аппарат-ТПУ А-1 для вну-

М ЕСТО  Н А В О Д Ч И К А  ТАНКА Т-72 А:
1 —  индикатор количества выстрелов; 2 —  вентилятор; 3 —  стопор башни;
4 —  аппарат ТПУ А-2; 5 —  распределительный щиток; 6 —  ночной танковый 
прицел ТПНЗ-49; 7 —  прибор наблюдения наводчика ТНП-165А; 8 —  
ограждение пушки; 9 —  танковый прицел-дальномер ТПД-К1;
10 —  подъемный механизм пушки; 1 1 —  рукоятка вывода из зацепления 
червяка подъемного механизма пушки; 1 2 —  сиденье; 1 3 —  манометр;
14 —  ручной механизм поворота башни; 15 —  клапан системы ГПО;
1 6 —  азимутальный указатель.

треннеи связи экипажа и ап
парат ТПУ А-4 подключения 
наружной розетки танкового 
десанта, а также пульт за
грузки автомата заряжания, 
распределительный щиток 
и правый карданный привод 
командирской башенки. Око
ло переднего бака-стеллажа 
на правом борту находится 
баллон противопожарного 
оборудования.

На крыше башни разме
щены датчик линейных уско
рений, плафон освещения, 
индивидуальный вентилятор 
командира и светильник 
освещения пулемета ПКТ, 
а над сиденьем команди
ра — командирская башенка 
с люком, который закрывает
ся крышкой.

Башенка оснащена 
двумя приборами наблюде
ния ТНПО-160, прибором 
ТКН-3, двумя приборами 
ТНПА-65 (в крышке люка), 
также здесь находятся 
выключатели осветителя, 
обогрева защитного стекла, 
фары с цифровой насад
кой и габаритного фонаря. 
Снаружи на командирской 
башенке находится 12,7-мм

пулемет «Утес» на специаль
ной зенитной установке.

В задней части башни 
имеются люк для удаления 
поддонов гильз и антенный 
ввод. За сиденьем командира 
помещаются распредели
тельная коробка и плафон 
освещения, а в кормовой 
части башни — механизм
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Ср е д н я я  ч а с т ь  
к о р п у с а

щающимся транспортером, 
крепятся насос с приводным 
электродвигателем, распреде
лительная коробка, коробка 
дорожной сигнализации.

Люк наводчика закры
вается крышкой, в которой

имеется специальный лючок 
для установки воздухопита
ющей трубы при преодоле
нии водных преград по дну. 
Также в крышку вмонти
рован прибор наблюдения 
ТНПА-65.

4

В средней части корпуса 
находится вращающий
ся транспортер автомата 
заряжания с редуктором 
и стопором. На редукторе 
имеется запоминающее 
устройство. На настиле вра
щающегося транспортера 
крепятся распределительная 
коробка автомата заряжа
ния и воздушный баллон си
стемы гидропневмоочистки 
стекла прицела. Под полом 
транспортера на днище бо
евого отделения находится 
вращающееся контактное 
устройство, а у перегородки 
моторно-трансмиссионного 
отделения — бак-стеллаж 
с боеукладкой. Между 
баком и правым бортом 
установлен подогреватель 
системы подогрева двига
теля с калорифером, а под 
ними — фильтровентиляци
онная установка и механиз
мы управления клапанами 
нагнетателя.

М О Т О Р Н О -Т Р А Н С М И С С И О Н Н О Е  ОТДЕЛЕНИЕ ТАНКА Т-72А, ВИД НА ДВИГАТЕЛЬ: 
1 —  маслоотделитель системы вентиляции картера; 2 —  фильтр ТФК-3; 3 —  выпускные трубы; 

— расширительный бачок; 5 —  кронштейн с электроклапаном ТДА; 6 —  нагнетатель; 7 -масляный фильтр М А Ф ;
8 —  поплавковый клапан; 9 —  воздухоочиститель; 10 —  сигнализатор; 11 —  насос НК-12М ;

1 2 —  центробежный масляный фильтр М Ц -1 .

О Танк Т-72А, вид сзади. Хорошо видно крепление запасных траков.

ведения пушки к углу заряжа
ния и ограничитель углов.

Слева в башне находятся 
распределительный щиток, 
пульт управления системы 
пуска дымовых гранат, инди
катор количества выстрелов, 
аппарат ТПУ А-2, ручной 
механизм поворота башни 
с азимутальным указателем, 
створчатый фонарь, стопор 
башни, розетка для подклю
чения переносной лампы 
и фонаря ОПВТ и инди
видуальный вентилятор 
наводчика.

Справа от сиденья на
водчика на специальном 
кронштейне смонтированы 
фильтр радиопомех и элек
троблок прицела-дальномера. 
Перед рукояткой ручного 
механизма поворота башни 
размещен аппарат для пере
ключения механика-водителя 
с внутренней связи на внеш
нюю при преодолении во
дных преград по дну.

На левом борту корпуса, 
между стеллажом аккуму
ляторных батарей и вра-



Танк Т-72 А, вид спереди.
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и два баллона противопожар
ного оборудования (закрепле
ны на левом борту). В крыше 
моторно-трансмиссионного 
отделения имеются люки для 
доступа к двигателю и агрега
там трансмиссии.

Над днищем корпуса про
ходят торсионные валы под
вески, а вдоль бортов — тяги 
приводов управления.

Снаружи танка на надгу- 
сеничных полках установлены 
наружные топливные баки, 
включенные в общую систему 
питания топливом, ящики ЗИП 
и дополнительный масляный 
бак. Кроме того, в кормовой ча
сти корпуса имеются кронштей
ны для установки двух дополни
тельных бочек с топливом.

Снаружи на корпусе танка 
размещены фары, габарит
ные фонари, розетки для 
подключения переносной 
лампы, буксирные тросы, лом, 
запасные траки и бревно для 
самовытаскивания.

На башне крепятся ящики 
для размещения съемных 
узлов ОПВТ и ручного огнету
шителя, а также труба ОПВТ, 
брезент для укрытия танка 
и боекомплект зенитного 
пулемета.

Мо т о р и о -
ТРЛПОШССИОННОН
отд уш н и к

Моторно-трансмиссион
ное отделение размещается 
в кормовой части корпуса 
Т-72. Компоновка отделения 
выполнена с поперечным 
расположением двигателя 
В-46, смещенного к левому 
борту. Между двигателем 
и перегородкой моторно
трансмиссионного отделения 
установлены расширительный 
и пополнительный бачки си
стемы охлаждения двигателя, 
а также поплавковый клапан 
и масляный фильтр.

С левой стороны нагнета
теля двигателя находится цен
тробежный масляный фильтр, 
который крепится к средней 
балке моторного отделения.

Вдоль правого борта 
корпуса смонтирована гитара, 
передающая крутящий момент 
от двигателя к коробкам 
передач, вентилятору системы 
охлаждения, стартеру-генера
тору и воздушному компрессо

ру. Стартер-генератор крепит
ся на отдельном кронштейне 
фундамента двигателя, а ко
нический редуктор привода 
вентилятора — на кронштейне, 
закрепленном на днище танка.

В специальных картерах, 
вваренных в кормовой части 
корпуса справа и слева, обору
дованы планетарные борто
вые коробки передач с борто

выми передачами. Кроме того, 
на кормовой части корпуса 
размещен вентилятор системы 
охлаждения.

Также в моторно-транс
миссионном отделении 
установлены пополнительный 
и основной масляные баки 
системы смазки двигателя, 
бак системы смазки и гидро
управления трансмиссии

15 14 13
М О Т О Р Н О -Т Р А Н С М И С С И О Н Н О Е  ОТДЕЛЕНИЕ ТАНКА Т-72А,
ВИД НА Т Р А Н С М И С С И Ю :
I —  распределительный механизм; 2 —  картер бортовой коробки передач; 3 —  гидроциклон;
4 —  клапанный механизм; 5 — бак системы смазки и гидроуправления трансмиссии; 6 —  стартер-генератор; 
7 —  основной масляный бак; 8 —  гитара; 9 —  влагомаслоотделитель; 10 —  пополнительный масляный бак; 
l 1 —  карданная передача; 1 2 —  вал; 1 3 —  вентилятор; 14 —  редуктор; 15 —  кожух грузового вала;
1 6 —  баллоны системы противопожарного оборудования.



В 1934 году на Опытном заводе 
имени Кирова начались работы 
по созданию танка артилле
рийской поддержки на базе 
Т-26, получившего обозначение 
АТ-1 (артиллерийский танк). 
Предполагалось, что новая 
машина поступит на замену 
танку Т-26-4, серийный выпуск 
которого так и не удалось раз
вернуть. В качестве основного 
вооружения АТ-1 планирова
лось использовать 76-мм пушку

’ТИЛЛЕРИИСКИИ
ТАНК АТ-1

- Артиллерийский танк АТ-1; вид сзади 

%Jt слева. Хорошо видны открытые люки,
облегчающие процесс загрузки боекомплекта 
И обеспечивающие вентиляцию при интенсивной 
стрельбе.

ПС-3 конструкции П. Н. Ся- 
чентова. Эта артсистема была 
спроектирована как специаль
ное танковое орудие и оснаща
лась телескопическим и пано
рамным прицелами, а также 
ножным спуском. По мощности 
ПС-3 превосходила 76-мм 
пушку образца 1927 года, уста
новленную на танках Т-26-4. 
Работы по проектированию 
АТ-1 велись под руководством 
П. Н. Сячентова, который за

нимал должность начальника 
конструкторского отдела по са
моходным установкам Опытно
го завода имени Кирова. Весной 
1935 года были изготовлены два 
опытных образца.

Арттанк АТ-1 представлял 
собой закрытую самоходную 
установку массой 9,6 т. В центре 
корпуса смонтировали рубку, 
изготовленную из бронелистов 
толщиной 6-15 мм. Вооруже
ние состояло из 76-мм пушки

ПС-3, установленной на тумбе, 
и пулемета ДТ, находящегося 
справа от орудия. Еще один 
пулемет ДТ был запасным 
и мог использоваться экипажем 
для самообороны — Стрельба 
из него могла вестись через спе
циальные амбразуры в бортах 
и корме машины. Угол верти
кального наведения орудия — 
от -5 до 45°, а стрельба по гори
зонту могла вестись в секторе 
до 40° без поворота машины.

’а базе танка Т-26 были разработаны различные боевые машины. К ним относится 
и большое количество разных самоходок, часть из которых предполагалось запустить 
в серийное производство, а часть выпускать малыми партиями. Но по ряду причин 

в СССР выпуск самоходно-артиллерийских установок в 1 930-е годы так и не был налажен.



начало серийного производства 
АТ-1 перенесли на 1937 год.

В январе 1940 года, в ходе 
советско-финляндской войны, 
одному из корпусов АТ-1 на
шлось применение. По просьбе 
бойцов и командиров 35-й 
танковой бригады, ведущей 
боевые действий на Карельском 
перешейке, завод № 174 начал 
работы по проектированию 
«санитарного танка для эваку
ации раненых бойцов с поля 
боя». Эта инициативная работа 
была одобрена начальником 
Автобронетанкового управле
ния РККА Д. Павловым. В ка
честве базы использовали один 
из имевшихся на заводе кор
пусов АТ-1, который по месту, 
без чертежей, был переделан 
и приспособлен для перевозки 
раненых. Заводчане хотели по
дарить эту машину танкистам 
к 23 февраля 1940 года — Дню 
Красной Армии, но в связи с за
держкой изготовления сделать 
это до конца войны не успели. 
После окончания боевых дей
ствий санитарный Т-26 (так он 
именовался в документах заво
да № 174) передали в Приволж
ский военный округ, возможно, 
в одно из танковых училищ. 
Дальнейшая судьба машины 
неизвестна.

,r/' j . .*

0 ^  Артиллерийский танк АТ-1, вид спереди.

Возимый боекомплект АТ-1 
включал 34 выстрела к орудию 
и 1827 патронов (29 пулемет
ных дисков).

Для посадки экипажа, со
стоящего из 4 человек, в крыше 
рубки имелись два люка. Кроме 
того, верхняя часть бортов 
и кормы рубки откидывалась 
на петлях. Такая конструкция 
обеспечивала быструю загрузку 
боеприпасов, а также хорошую 
вентиляцию при стрельбе с за
крытых позиций. Двигатель, 
трансмиссия и ходовая часть 
остались такими же, как у танка 
Т-26. Соответственно, скорость 
и запас хода были такими же, 
как у базовой машины.

Испытания АТ-1, проведен
ные весной — летом 1935 года, 
показали хорошие результаты: 
скорострельность до 15 выстре
лов в минуту, наибольшая даль
ность стрельбы с места 10550 м, 
возможность ведения прицель
ного огня с хода. Поэтому руко
водство АБТУ РККА приняло 
решение о подготовке серийно-

ЛЕГЕНДЫ БРОНЕТАНКОВОЙ ТЕХНИКИ

Артиллерийский танк АТ-1, вид слева. Хорошо видно, что машина имела 

низкий силуэт.

В 1937  году ведущий кон
структор по самоходным 
установкам П.Н. Сячен- 
тов был объявлен «врагом 

народа» и репрессирован. Это по
служило причиной для прекраще
ния работ над многими образцами,, 
спроектированными под его руко
водством. Среди прочих был постав
лен крест и на производстве АТ-1, 
хотя Ижорский завод уже изготовил 
8 бронекорпусов, а завод №  1 74  

начал сборку первых машин.

го производства АТ-1 на заводе 
№ 174 имени Ворошилова, для 
чего в 1936 году предполага
лось выпустить установочную 
партию из 10 машин. Но из-за 
перегруженности предприятия, 
выпускающего танки Т-26, сде
лать этого не удалось. Поэтому



Конструкторы и испытатели танков А -20  
и А-32 на привале, 1939 год. Справа стоит 
М.И. Кошкин.

КОНСТРУКТОР
М.И. КОШКИН

Г
ш

у

Пожалуй, самым известным конструктором танков в мире является Михаил Ильич 
Кошкин. Он сумел оставить яркий след в мировом танкостроении, хотя и прожил 
очень короткую жизнь — всего 41 год. Т-34, знаменитая «тридцатьчетверка», са

мая известная боевая машина, была создана именно благодаря Кошкину.
Михаил Ильич Кошкин 
родился 21 ноября 1898 года 
в деревне Брынчаги Ярослав
ской губернии в крестьянской 
семье. В 1912 году Кошкин 
уехал на работу в Москву, от
куда в сентябре 1917 года был 
призван в армию. В 1918 году

он добровольцем вступает 
в РККА, а в 1919 году — 
во Всероссийскую коммуни
стическую партию большеви
ков (ВКП (6)).

В 1921 году Михаила 
Ильича направляют на учебу 
в московский Коммунисти

ческий университет имени 
Я. М. Свердлова, после окон
чания которого в 1924 году 
его назначают директором 
кондитерской фабрики 
в городе Вятка. С 1927 года 
Кошкин — член Вятского гу
бернского комитета ВКП (6).

Михаил Ильич зарекомен
довал себя на руководящей 
партийной работе с самой 
лучшей стороны. Поэтому 
в 1929 году по распоряжению 
ЦК ВКП (б) вместе с другими 
«парттысячниками» перво
го набора его направляют



половине июля 1940 года 
Кошкина отправили 
в заводской санаторий, 
но лечение не помогло — 
здоровье ухудшалось, 
и 26 сентября Миха
ила Ильича Кошкина 
не стало.

ЭТАПЫ СЛАВНОГО ПУТИ 11

на учебу в Ленинградский ма
шиностроительный институт, 
где он поступает на факультет 
«Автомобили и тракторы».

Это было сложное 
время — началась первая 
пятилетка, в стране актив
но шла индустриализация.
Но своих технических кадров 
у СССР не хватало. Для 
того чтобы в кратчайшие 
сроки решить эту проблему, 
на учебу в ВУЗы направля
лись молодые коммунисты, 
проявившие себя на руково
дящей работе.

В 1934 году, после окон
чания института, Кошкина 
направили на работу в кон
структорское бюро Опытного 
машиностроения завода име
ни Кирова. Здесь работали 
наиболее грамотные совет
ские танковые конструкторы: 
С. А. Гинзбург, П. Н. Сячен- 
тов, С. П. Шукалов, Н. В. Ба
рыков и другие. За короткое 
время Кошкин «вырос» 
от рядового инженера до за
местителя начальника КБ.
11 апреля 1936 года за участие 
в разработке танков Т-46-1 
и Т-29 его наградили орденом 
Красной Звезды.

Таким образом, нет ни
чего удивительного в том, 
что в декабре

начальником танкового КБ 
харьковского завода № 183 
имени Коминтерна назнача
ется М. И. Кошкин.

13 октября 1937 года АБТУ 
РККА выдало заводу № 183 
тактико-технические требова
ния на проектирование ново
го колесно-гусеничного танка 
БТ-20. Первоначально работы 
по новой машине, получив
шей вскоре заводской индекс 
А-20, велись временной 
созданной конструкторской 
группой под руководством 
Кошкина. Людей в ее состав 
он отбирал сам, и первона
чально они трудились на до
бровольных началах и в сво
бодное от основной работы 
время. В начале 1938 года 
из группы организуется новое 
конструкторское бюро — 
КБ-24, начальником которого 
становится М. И. Кошкин.

Вскоре КБ-24 парал
лельно с разработкой А-20 
начало работы по ее чисто 
гусеничному варианту. Летом 
1939 года А-20 и гусеничный 
вариант А-32 поступили 
на испытания. А 19 декабря

Михаил Ильич Кошкин, 
главный конструктор танка Т-34.

1936 года

вышли

Б ез сомнения, М. И. Кош
кину принадлежит ве
дущая роль в создании, 
принятии на вооруже

ние танка Т-34. «Он был ярый. Мы  
так и прозвали его: «Ярый». Имен
но эта ярость и помогла ему пробить 
танк», —  так вспоминала сотрудни
ца КБ завода №  1 83 Р. Матюхина  

о Кошкине. И с этим трудно не со
гласиться, когда знакомишься с до
кументами о создании знаменитой 

«тридцатьчетверки». И весьма сим
волично, что умер Михаил Кошкин 
именно в тот момент, когда было 
налажено производство Т-34 —  его 

жизнь как бы перешла в этот танк, 
который стал символом Победы на
шего народа во Второй мировой 

войне.

1939 года на вооружение 
РККА принимается танк 
Т-34, представлявший собой 
вариант А-32 с 45-мм броней. 
В январе — феврале 1940 года 
были изготовлены два образ
ца танка А-34.

В это же время руковод
ство завода Ns 183 получило 
указание из Москвы подгото
вить А-34 для показа руковод
ству СССР. А так как пробег 
новых танков к этому времени 
был довольно небольшим, 
главный конструктор Кош
кин предложил перегнать их 

в Москву своим 
ходом. Инициа
тива нашла под
держку, и 5 марта 

1940 года 
два А-34

из Харькова и взяли курс 
на Москву. Машины шли 
в обход крупных населенных 
пунктов, переправу через реки 
рекомендовалось осущест
влять в ночное время. Танки 
двигались в сложных погод
ных условиях (пурга, метель), 
механики-водители выбива
лись из сил. Главный конструк
тор Кошкин сам неоднократно 
садился за рычаги.

В середине марта 
1940 года танки прибыли 
в Москву, и 17 марта их 
осмотрели в Кремле члены 
правительства СССР во главе 
с И. В. Сталиным. Машины 
получили высокую оценку 
руководства страны.

Главный конструктор 
дорого заплатил за успех — 
во время пробега из Харькова 
в Москву Михаил Ильич 

заболел воспалением 
легких. Недолеченное 

— до конца заболевание 
и нервное переутом
ление дали серьезное 
осложнение. Во второй

Прототип Т-34 —  танк А -34  № 1 , 1 9 4 0  год. Эта машина вместе со вторым образцом участвовала
в пробеге Харьков —  Москва в марте 1940 года.



П
еред применением радиоуправляемой модели 
Т-72 надо обязательно проверить, как работа
ют все ее основные узлы. Эта простая мера пре
досторожности позволит своевременно выявить - 

и устранить какие-либо неполадки, допущенные в процес
се сборки танка или имеющиеся в пульте управления. -ш

Опорные катки, имеющие независимую 
подвеску, должны легко подниматься 
и опускаться.

ОСНОВНЫХ ФУНКЦИИ
МОДЕЛИ Т-72
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РАДИОУПРАВЛЯЕМЫЙ ТАНК 13

П р о в е р к а  п у л ь т а  у п р а в л е н и я

Чтобы проверить, как работает пульт управления, включите его 

с помощью переключателя, расположенного в центре передат
чика. Если пульт подключился, начинает мигать светодиод, уста

новленный на передатчике. Если светодиод не мигает, проверь

те, правильно ли вставлены батарейки АА в отсек на обратной 
стороне пульта. Также посмотрите, правильно ли установлен ак
кумуляторный блок в отсек, расположенный под корпусом танка. 
Если вы намерены длительное время не использовать модель, 

лучше вытащите аккумуляторный блок из отсека, чтобы не допу
стить окисления элементов питания.

Убедитесь, что зубцы венцов колес полностью входят 
в зацепление с траками.

Поместите модель на подставку, чтобы удобнее было 

наблюдать за работой ходовой части, и проверьте 
движение траков вперед, назад и откат при выстреле.

П р о в е р к а  х о д о в о й  ч а с т и

Перед началом эксплуатации модели Т-72 обязательно про

верьте работу ее ходовой части. Все катки и колеса танка 
должны вращаться легко, не издавая посторонних шумов. 

Проверьте, нет ли в ходовой части посторонних предметов 

и грязи. Если таковые имеются, осторожно снимите гусенич
ную ленту и почистите катки и колеса, чтобы не допустить их 
повреждения.

П р о в е р к а  п у ш к и

После того, как вы убедились, что ходовая часть танка рабо

тает нормально, надо проверить его «боевые» функции.

При правильном выполнении команды «Огонь!» должна 
произойти вспышка светодиода, установленного в стволе ору
дия. Кроме того, световой сигнал должен сопровождаться зву
ком, имитирующим выстрел, и «откатом» танка.

Проверьте работу светодиодов,
в задней части корпуса и 

за «живучесть» модели. При «поврежде 
танка светодиод должен гореть, не м



СБОРКА ВЕРХНЕЙ 
ЧАСТИ КОРПУСА

В этом номере вы получили буксирный трос, грязезащитную панель, люк 
механика-водителя, а также траки и штифты для продолжения сборки 
гусеничной ленты. Ниже подробно будет рассказано, как правильно 

присоединить полученные детали к лобовой части танка.

ЭТАПЫ СБОРКИ

На этом этапе сборки вам потребуются все детали, полученные 
с этим номером, а также верхняя часть корпуса танка и 
отвертка.

КОМПЛЕКТ
ДЕТАЛЕЙ

1. Буксирный трос
2. Грязезащитная панель
3. Крышка люка механика-водителя
4. Крепежный винт
5. Траки (5 шт.)
6. Штифты (5 шт.)

Поместите крышку люка механика- 
** водителя в верхний передний паз корпуса 

танка.

О  Возьмите грязезащитную панель 
*  "  и аккуратно разместите ее на передней 

части корпуса, как показано на снимке. 
Четыре штыря на детали должны 

полностью войти в четыре паза 
на передней панели модели. Для лучшего 
прилегания и крепежа детали можно 
использовать клей.



При использовании клея аккуратно 

прижмите деталь, предварительно 
убедившись, что она правильно 
установлена.

Возьмите буксирный трос. Одним 
концом зафиксируйте замок троса 
на контактном крюке.

Аккуратно зафиксируйте трос 
на корпусе, как показано на снимке.

Поверните трос и аккуратно 
зафиксируйте его на корпусе, как 

показано на снимке.

Буксировочный трос должен плотно 
прилегать к корпусу, чтобы его длины 

хватило для фиксации другого замка.

Убедитесь, что трос уложен правильно 
и ровно, и второй замок троса спокойно 

доходит до крепежа.

Поместите замок в разъем крепежа и 
вставьте в крепеж шуруп, как показано 
на снимке.

С  помощью отвертки аккуратно закрутите 
шуруп, как показано на снимке.

Так должен выглядеть корпус модели 

после этого этапа сборки.

ТАНК Т-72. СБОРКА МОДЕЛИ
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